CORDITIORS DE TFTRAVAIL

LES ROULANTS

| . RENTABILISATION ET CONDITIONS DE TRAVAIL ¢

La dégradation des conditions de travail est 11ée aux fmpératifs de la reniabilisation des activités
de 1a SIK.C.F.
~ Adaptation des moyens de gransports aux besoins capitaiistes (vitesse, dessertes, tonnages, matériel
de traction, etc...)
- Liguidation au profit d'entreprises privées de touta une partie des activités de service pwlic ¢
- dessertes secondaires
- axes marchandises d'intér&t local ou régional
- activités de porte & porte colis détail, par la création do SERNAK (destiné en réal!l-
t€ 3 asswrer la transition entre entreprise S.N.C.F. et privatisation),
- cessions au transport privé. (autocars, etc;., ) de transports voyageurs,

- Haintien des transports banlieue, ceux dos travaillewrs, en rentabilisant les colts de mise en ocus
vre por 1'zugmentation & haute cadence des tarifs,

Rentabilisation de ces transports banlieve par la surutilisation des aatériels, 12 surexploitation
des personnels directement 1iés 3 )'activité, sédentaires des gares, roulanis, conirfleurs de rouvte, -
etc,;. ). L2 réduction ow mininum des coOts d'entretien des infrestructures, la cession au privé des
travaux d'entretisn, La suppression des contrfles de sécugité des matériels roulants (Supprcssi"m des
visiteurs de gare, sanctions général ilées dans le cas de dépassement des TEMPS de visife), Suppression
pure et siaple de 1a détection des bo!tu chaudes, utilisation de matériels qui, réglemeniziresent de-
vraient tre réforaés,

I1'. LES INPERATIES CAPITAISTES ET LES CONDITIONS DE TRAVAIL,

. =~ L'adaptation aux besofns est poussée au maki. Pour ®garder® ses clients, et sow la prossion da cerx
ci,.on fnclut dans le régime accéléré des transports de produits toxigues ou dangereux (carburants, chimfques,
etcy3: ) sows forme de trains complets sur les lignes du irafic voyabeurs-rapides, cu deld de 4000 tonnes.
Sur des lignes non entretenues,

Les ragles de sécurité que doivent respecter les roulants sont fnapplicables.,

- Les matériels de traction doivent tre viflisés si le résultat-de 12 visite que doit affectuer le
conducteur ne révile aucun défaut technique : e résultat dz cetie visite peut entrainer 1'arr®t de 1'utili-
sation, En fait, les motériels sont utilisés tant qu'ils peuvent rouler : économies poussées sur 1'immodilisce
tion. ' i

- le parc matériel également : les temps d'immobilisation sont réduits au ainimua.

( Par contre, sont créés des wagons-spéciaux aux frais de 1a S.N.C.F, et utilisables per 12 seule en-
troprise qui les a2 fait contruire. A rapprocher des csbranchesents partfcuhers Des tarifs dégressifs consen-~
tis 3 leurs utilisateur, etc... )

- Par 1'appliication des normes imposées par les exigeﬁces techiniques des trusts, les transports saf-
chandisses ne permettent plus une sécurité du travail des persomnels de conduite,

111 , SECIRITE DU TRAVAIL, DES USAGERS, DES CHEMINOTS,

~ Le nosbre des accidenis croit plus vite que les activités : "la cesse®.dans les triages prend des
proportions extraordinzires : le nosbre des averies 2 triplé dans certains triages :
Chocs dans les triages passent de 3 3 51 3 Toulouse
de 2 3 5% 3 Juvisy
dowblent & Strasbourg
de 13 2 147 2 Villenouve

- En Avril 70, on recense & ruptures de caténaires
1 "défaillance de loco"




