1 rupture de frien -
3 détériorations de sfgnaux
1 fuite de gaz (détérioration de ciferne) faisant
3 morts 2 NORCENX .
& diraillesents retardant 87 trains.
En Haf, & déraillements petardent 119 trains
8 wagons-citernes essonce déraillent (rupture d'ossieu), g
une mafson riveraine est détruite par le fea, 4 brdlés graves.

-~ Le 19 Décembre, moins de 6% du parc wagons-voyabeurs est immobilisé pour réparation, entre le 20 Dé-
. cesbre ef le 10 Janvier, la Direction de V'exploitation estfme qu'un pourcentage important de wagons avariés
"sans glner le confort des voyageurs roulent®, La suppression de ces vagons 2 1€ différéa pour fzire foce 3
le peinte du trafic.

~ L& nombre des trains redardls pour un motif de tration a quadruplé en & ans |
“ -1%‘5'...... .‘, 1507
1967.5050..09 ¢ 1379
1988....... .ee's 2863
19690555 . « . <o'iRt OO0

-~ Pour les roulants, 1a sécurité n'est plus assurée de fait, bien gue, "héoriquenent? les riglements
rastent applicables. Si ces régles sont appliquées strictesent : aucun train ne pourra bient8t plus 2ouler
pour une raison de traction, de vérification techniqee lncomletn ou pas faite, pour cause d'infeastructurs dle
ficiente ou surchargée, etc... ¢

IV.. LA VA, LA VACHA, LES MAL:DIES PROFESSIONNELES, LYAGENT SEUL,
(VA : veille automatique ; VACHA : yveille automatique d contr8le du maintien d'appuf)

® A l'origine, 12 veille automatique a prisentée comse une sécurité supplénmentaire : ®1'honse mort
en 3dee® venant relayer 12 "vigilance” de 1'agent en precien et son second. DEja apperait 12 contrainta physi-
que : tenir zbafssé EN PERRANENCE e levier VA,

Le systime est vite dépassé : une ficelle permot de ¥)'éviter®, Sera dons créfe la VLCM qui oblige 2
fmpulser un volant le ®CERCLEAU® toutes les 55 secondes. Passé ce délzf, sonnerie violente de 5 secondes. S1
le conducteuwr n'a pas réag! : freinage brusque da train.

Dés 1'origine, 12 VACHAest présenide coame sdcurjté dictie par le progrés technologique : vitesse ace
crue, nouvelles uachines, etc... Tris vite, 1a VACHA deviendra obligation absclue de conduite, alors qu'au dé-
but 1a Direction 1a fait utfliser facultativesent : le débranchement de 12 VACHA (possible sur de nosbreuses ma
chines) entraine une sanction pour faute de condui:e.

¢ L'introduction de la VACH! ; vers 1a suppression da 2¢we agent.

La contrainte du ¥cerclo" crée une accastusance, une répétition gestuelle consiate, qui (selon des com-
sissions d'experts : these Dr MOSCONITZ, nov. 68) peu 3 peu dimfnue’ Vlattention. De plus, 1a VACHA ne peut pae
resplacer "le {aoignage du 28ms agent®: aucune wirification d'un sfénal n'est possible.

La méthode SN.C.F. est éprouvée 2

1°) Introduction de la YACHA dans une circalation normale avec 2 agents 2 bord, On présoide 1z systisme
coane une sécurité supplémdntaire,

2°) Dans certains dépBts peu combattifs, et "coup par coup®, en choisissant les conducteurs les plus
doux, on introduit la conduite 1 agent + VACHA,

3°) En 1969 : AGS13, Circulare qui dik : Tout train équipé VACHA peut 8tre sutorisé exceptionnellesent
3 rouler avec le seul conducteur,

12) Aveil 69 "Lotire H31BS05® : Autorisant 1a conduite du train asec le seul conducteur sur les voies
|GS4 et les troncs communs faibles longusur,

(Ainsi, sur les 1ignes normales, conduite 2 un agent seul avec VAVNA, 12 seule restriction étant la Tisitation
de ja vitesse)




