59) Début 70, on cosmence A fntroduire dans un poulemept norsel 1a conduite 3 un deul agent, toujours
dans certains dépBis et individuellement, .
6°) Introduction de 1a conduite 3 agent seul mlac sans VACHA,

Afnsf, demain, un train de 3500 tonnes de carburant peut rouler 2 70 ka/h sur une ligne de trafic nor-
ma]l evec le seul conducteur de roste, sans VACHA, sur das lignes dont 1'entretien est 3 peine eu n€no pos assu-
ré.

LA CORDUITE AGENT SEUL WULTIPLIE LES DANGERS DE TOUS LES TRANSPORTS, Y CONPRIS SR DES llG'liS Ul RE-
COIVENT DES RANES VOYAGEIRS,

o La VACHA systématisée :

Le transport RATP assuré par le RER (Bolssy, Défense) est assuré par un seul agent "bénéficiant! d'un
dispositif VACHA, Clest un roulement &iFinitif : 1'introduction sur la région parisienne. Le ainistre des
Trensports diclare ¢ Tout exploitant ferroviaire est cutorisé 3 Gquiper les trains d'un seul agent lorsgue cere
teines conditions sont roapliss (VA ou VACKA), ‘

L2 généralisation de 1a conduite agent seul asi bfen cosmencée,

%l s Article 11, 29, du PAR,
- Tous les engins trcction dofvent 2tre équlpés de deux agents tractien qualifiés,

- Tous les engins circulont 3 plus de 160ka/h doivent &ire équipés de deux agents aptes 2 en assurer la
conduite en premisr,

~ Tous les convois doivent €tes pourvus d'au moins un agend d'accompageament.

C'étalt le fruit de 12 grive des rcula’iits de G5, Aujourd'hui, le PAR est inapclicable... pour cause de
rentabilisation, Hafs m8me ces spécifications be soni pas appligudes (voir plus loin : "les syndicats?),

¢ Des maladies professionnelles 7 .
.~ ~ Dfaprds 1a SM.C.F., il n'y en & pas, La (6T & fal“ procider A das rechetches sédicales sur 1'altérae

tion de 1'oute par Ve bruit des cabines de condufte, '

Forts de Ta ®1égalité" de son dessier, elle a cbtenu,.. peu de choses,

Pour 71, seule 1a série des CC7100 sera pertiallemont fnsonerisds. Plus tard, les BB0200 et 9400,

Pap contre, toutes les 202 *juples trop anciemnes" (mals qui roulent encore, y ccapris en Rapides) les
9100 et les 9200 nlternatif et les locotracteurs... ne seront pas insonorisées,

Sur 100 conducteurs d'autorails subissant dos bruits de 100 décibels pendant 20h/senszine pendant 2o
ans, 48 auront unc altération de 1'oute,

L'altération da 1'oute n'est pas reconnue,

~ Le laboratoire de physiologie du travail a estiné que sur de nesbroux types de machimes, 12 dispesia
tion des coamandes pout amener des trowbles vertébr-ux, les posfticns que doit prendrs le conducteur diminueat
la vigilance et ne sont pas favorables 3 "une bonne prise d'informetions®. En fait, les roulants explignent que
la plupart du temps, fl1s conduisent dobout, tant ]'asépegesent est faconfortable, )

- Un roulant pendant une "GPT® (grande pérfode de trava!l) a une durfe moyenne de somme!] de 6h22 cd
de ThS9 en "GPR® (grande période de repos). Los répartitfons des roulements de jour, le travail de nuit, les
repos hors résfdonco (conditions de repos oénéralenant lamentables et de nourriture :  dortoirs, cantines),

- 13% du roulants dorsent mal,
25T ont recours 3 des sosmiféres,
22]. ne mangent pas assez et 487 fusent plus.

V . EFFECTIFS, QUALIFICAT ION, DES ETUDIZNTS ROULANTS,

(Se reporter 2 1'étude sur les roulants : on peut encore en envoyer - Cifculaire nationale nez)

o Nous avions dit que le PR, ®frult de 1a grive des roulants de 69, ser2it inapplicable s'i) n'élait
pas 11€ 2 1'augmentation massive des effectifs rculonts. En négociant une ncuvella réglementation du treve!l

et en ne posant pas en termes de lutte 12 revendication des effectifs, les syndicads signaient un fexie fn2p-
plicable,

-



